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LA FERVOJISTO 

Jaro III. Aprilo-Majo-]unio-Julio 1926. Nro, 9-10 11—12. 


lliOA AMAtOfiECO 

edas ■konsJijfebJd ĉe esperania movado. 

Sendubc kc ci'U konscnkja kun inia opinio, se ti 
nur iom ipll serio/e pri-pensos m-iaai aserton,' 

Por crn:>n \w f ke mi eslos pravu mi dc/.iras nur 
mdkmge citi kelkajn faktoin. 

Nio asocio (ŝstas refondifa i>ka?.e de XII I. U. K. 
cn PrabĉĴ en 1921 iaro. 

Rosi fiu fempo jen pasis j jarojn. 
j jorojn da laboro kies re/.ultoj donas al ni ire 
vatoraii uislmon por la estortlo. 

frKontenco dc ctu tuboro estas maJfacitfl.* om 
dirasl Scd ĉu ptua laboro estos facita oli alrncnaŭ 
iom pli faciiĉi-, 

Post 2 jarci sperftj mi k _ urai&as sentime aserli, ke 
daŭre la-bori kaj bore tabori anlkaŭ estas i[r>e malfo- 
eiie. 

Unua cntu/iasmo pasas! Poste venas seriozeco 
kaj senio de respondeco antaŭ la posfaj getie- 
racioL kruj priju-gos ubjckbve riiau uiiuau laboron, 
|eu, ĵus pro Ijo nia movado, nia Eaboro en faka 
sfero ne devus havi signon de amaforeeo, sed kon- 
irnŭc fc\ devus esti faka, iuie faka. 

Tio nc esla'5 mia plejnovdaia kou&iato. Tion 
m\ jum vidis antaŭe, sed nc eslis ebie forigi k r iu. Pc- 
Siĉe hodiaŭ ta afcro siaras atiel, 

Aniaŭĉij estraroi de ma asocio ktKnileniifgis per 
p-Iej si:rh,pjai lobormeiMoL Sŭfisis umt nornnro, limi 
'kaslfbro kuj kelkuj -notl-ubreioj por admin.isfri la aso- 
cion. 

Sjmilc al eiu amatoro, ĉit ne? 

Nun lio Jie ptu esknv eble. 

Kuj por ibn p-libonigi, fari laŭ lakn maniero, 
necesis tcmpo. Tiu iernpo esitis utiligebEa por aliaj 
iaboroj, sed nr Oit>u fla-nlketi Jusis ,por lari iion kioti 
ni konsiderb plcj grava. 

Ni scias, ke n-iai amoj munmsras pro malietjnfa 
aperado de nia revutu Ni scuis, ke kelkaj ,prove 
llaŭ siu vLdpuiuiktot plendas. 

Sed m ankaŭ scias, k-io esitrs iŭ nt ege bezona. 
Cu regula apcrado de la revuo aŭ stnrtgo de la 
ipJano por venonkv taboro, preparo dc diversaj aliaj 
aferoj, pri kiuj niaj anoj nuateinpe ankorah nenio-n 
scicis, sed k.iijj tre mtilhelpie nin plenumi liian de- 
/iron. 

Camen ekzisias aliaj kiuj almenaŭ porle konas 
niaj klŭjpodbjn. Tio estas niaj sroj □fsesoj.-oĵ. Kaj 
ili bojie prjpensi',5 nian Idiboron anlaŭ ol iJj faris gra- 
van proponon, 

J ertias pri esirarSanĝo! 

Jfim nutnii muite da tempo m defnandis tlin pfi 
la propcmoj por elciklt) de nova estraro, ĉar iiĵĉj 
estmnperit>do finjĝas. 

Coje m kons-taiis, ke ili &iuj scncseepto iproponis 
reeiekfon de la -nunu esiruro. fio do esfas plej 
bona pruvo, ke ili esias lcontentaj !tun m. 


J'liai respondoj estas fre interesaj kaj ni tre 
bedaŭras, ke tii ue povas ilin ĉtujn ctii; ĉar certe ni- 
nj anoj Irovus mtiJ+e da volora maferialo en lu 
respondoj. 

Mallonge dirife, niaj ĉi — jaraj ktopodoj esfis 
direkitlaj ĉefe al tio, ke ni forfigu nian internan 
orgujLL/on, ke m solvu kelka^i gravajn probJcrnojn 
kaj starjgn niĉin program por venonia jaro. 

Cro ĉi jcn.per mallongai frazoj dirlte posiubs ni- 
ari plenan forlori kai iio esslas kaŭzo km iiin maJ 
gis dedk-j niap Jaboroti ankafl al aliaj oferoj. 

TcJiee ankafl tro aijprdksimitas g-1 la. fino ka.j 
tiova ĴHTo esfos jaro de Jiovaj laboroj, kiuj scndube 
Tnonfros al maj anpj kion m faris en iiu ĉi jaro, 

Ni forigis anralorecon d nia aspcio, Cu faritis 
faka, tufe faka kaj fio eslas garardio, ke ĝ\ la mo- 
menitoTi kiirn ĝl bc/onis por koleksfi freŝajn foriojn por 
inierne plibonigi, en venonla tempo bone uijligos 
(Dor plua pli efika laboro. 

I. f- R 

Inĝ. Ouaiuj, PeUing lCinujok 

LA FERVOJOJ EN CINUJO. 

Dum kvar miljaro-] servJS Ja ĉinoj mir al kulturo 
kai irudieio de pasinteco malakccptante ĉimi tmvaji 
ideon. 

Cintijo tmvas 1J .UfHj.POp km~ d-iii surfaCo kaj p]j 
ot 400 milronopi da lo^antoj. 0i esters riea je mine- 
la-loj, knrbn ktp. km preciipc en ier-kultura riflato, 
Cina po.poto estas adcpto dc leJigio de Konfucio 
kai ŭenerolc konaiu kid trc modesta, kontenttgebla, 
kaj volonte gi ipcnnesas al ĉiij ekspiuati siajn na- 
turdonacoĵn. liejme ki sentas sin Irc fdiĉa. 

Nur dum iastoj ĵaroj eksentis la Cinoj, ke itia 
ek/isto en la mma mondo dcpendas de profsiigo 
de keneraJoj kuJJuru kaj seicnca progresoj en aĴiai 
■landoij ikaj ke matcriula kai inleietda Uuiilaborado- 
de ekstcrltuada-iujj estos nepre ueecsa, f 3 rci lio i]i 
■prertis sur sin rezigne ĉiujrr otfte eĉ maJTavorain, 
koĵitrakEoju jnjr por atingi ki kiinlaiboradon. 

Niaj legautoj povos el sekvantaĵ li-nioj konstati 
kiel malfaeife csfis atingi ia akc&pion de la iervojo 
en Cinufo. 

Ni povtjs disdividt lu hfstorion dc la ĉma fcrvojo 
je Iri .perjodo-j. i.a uraia estis de la jaro 1363, ikla-m 
oeij la unuan foion en ĉiela regno« prilraktis Ja 
Jervoian deniandon, ĝis ki jaro 1830., 

lom en !a jaro 1363. esiis pre/etitita al Ja regne- 
siro la peiskribo, subsknbiia de 27 europai komcr- 
cisioj cl $a«ngh(ji, eii kiu oni petis permeson por 
iionstruĉĵdo de fervojJĴnio ŝanghai — SoucttovV 
{grava ceniro, proks. 60 J<m. okci'dcnlc de granda 
mĉmhaveno}. 'lau peiskribo cstis nlu/iia, pro malfa- 
vora raporio dc slata komisario, kiu estls iperanfo 
inici ipetinioj kaj la rcgneslro. Kiel bozo por rifuzo 
csfis ciii.Ee, ke Ja fervojo por Cmujf» povas esti nur 
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ffcii okaze ntila, sc ĝr estos korstruaki dc la ĉbnj 
mem; konirfiue se onl permesos la konstnmn -ui 
eksieTlandanoĴi oni plifortigos per iio ilian influon 
en K-Ciela regno^ ankoraŭ iplj Tnulte, )en P pro tro ln 
fegncstro rie povis doni konsciijon. 

tJu jaFoin poste direktis !n F.urtypanoi novun po- 
tori pOT 'konstru<ido cfe -17 krn. longa fervojtinin -i 11 ter 
Anngliai -kaj \Voosung. I.a konce&io eslis donita -koj 
Eo :konstrii ado tit j ekkomen c is. Scd pro d i vcrsai oka - 
ZL-ntajoj oni povis nnr en la jaro 1876 r I. e. II jarojn 
ipdsf la ekkdnstriio, Iransdoni la fcrvojliuŝoii al la 
lrafiko T kad cfi tiom nur por mallonga tempo, ĉar la 
fiitid regbfaro, kiu la trafikon transprcnis £in inter- 
rom-pis ddm sckvanla jaro. 

MakjRjŭ lo inalsukcjeso, kiun la Su.ncipanof, per 
tiu -kon-sfruado havEs, la konslrnadd mcm havĜs ali- 
Hanke grandan vatoron nor tinoi, 6ar !n .provo mon- 
fris al ht rcgishiro., kiati slgnifdn povus htivi la fer- 
vojo por alproksirriigo de Limit>pai piovincoi de 
grgndega ŝtato kai por plifaciligo dc polilika u-nu- 
eco kaj ekonomia cvotuo. 

Post ]a i8fj0 dkkomencis la ĉiina rcrj.ishiro trans- 
donadi la ikonsiruon de fervn-iliinroi ol eksterlanda- 
nnj, aiparic dc lirŭoj Pe-king—.Mukdcn, Pcking- 
llankovv, Ceng - 1'ai — PtenEo kaj de la linlo Sanghai 
—Nankmg, -kiuj tvavos kornunan loticjecon proks. 
SŬOO kilometroĴTc 

La ]<onstruado dc tiut iinioi esiis donŝia ai an- 
glaj kai al rranco-bclgaj gru-pcj, kiuj devis havigi 
la neeesan kapita-lon kŭj tckrr&kan pcrsoriargn. Iliu 
roto kortskstis Oefe el ĥa-vigo dc ■kap.italo pcr cldo- 
no de ĉina-j ŝtatai bileio-j ka.i en kontrolo de ta n/.ado 
de mono, nor ebligi liet gardi la rajton de Ia eksEer- 
landaj iposedanioj koj dc geiierala krcdito de la de 
ĉiha registaro garanliihij brleto]. 

Krom la avantojgo kiuri ->iĵ is la gmpoj t. e. ke 
ili liveris Ja necesan riTatenakm kaj ke ili kaŝe par- 
ioiprenis kiel posedanioj, lu grupoj ]'ravis ankoraii 
hi avanin£on partopreiu ĉc ta prolito, Jdun donis ta 
fervojoj. t.a linjoj mem prezentis unuarangan cjuran- 
tiaĵon por la rnandoncnloi. 

Ois la jaro L90b e-slis la fervojoi subigha:] al Iilj 
rejĵimo, 51 hi spertoj kolektiieij dirm jnroj. venis lo 
ĉina regisiaro al la konvinko, ke Ĵds iuma ko-ncesi- 
fcrmo ne respondis ol k'm\ de/iioi, Oar fi konsideris 
la fervojon kid rimedon por ftencrala plibonigo de 
la pŭipolct bonsldto, Oi pro iio ŝanĝis siun ĝi&njLinan 
koneepiou tiel ke ĝta ĉcfzorgo estis p[i konfeniigda 
kgj ĥ r i enl/oudiiki5 novan rcKĴmon de la fervojirafiko 
i. e. k\ subigis la fcrvojn <j! clektiva kontrolo dc 
konlrotoliccio. (Trb-fiika Minislerio) Jorigante parto- 
prenon de ta koncesbLilpj je la profifo ckestania ĉc 
Irttfiko. En tn jaro 1909 ek-koineneis la ŝlato reaO.efi 
Ju grundan riord-Sud fcrvojon Peiking- I kmkovv 
koj Peking—M-ttkdefi 12.400 kin.J. 

I.a nutifj rejdmo dividgs klare la konstrupeno- 
don de trafiko penodp. Dum ta unua oni laboris 
sut> la grupera ikouirolo dc ĉina fcgisiufo kai sihb ia 
gvidado de ĝenerala direldoro, al kiu estis doiijia ĉe- 
tin.Keniero konsenle kun ta ĉku-s registaro kai ta fi- 
mmcii grupo, kiu havis Ire graadan poteneon, pre- 
cjpe koncerne ia clekton dc la personaro, la kon- 
fiimon dc !a -proiekioi, ta aĉdikontrakioj ktp. L;i 
prunteprenoj cstas garaninlaj per ĝe-nerala enspe/o 
dc ĉiiui .ŝltdo, scd umic prc/crdas eefan garanliaĴon 
la ktJiiccTJiei fervojlinio. 


Post fjnkonshuo Je 'hi hmo cstas ta frafiko 
gvĴdaiĉi eksldu/ive dc ĉirui ŝtato pere dc fenerala 
djrekioro al ktu estas donifa lcknika ĉfeSnŝenieiib. 
Post pfena repago dfe kapĵiaJo prp, reaĉeto a6to- 
rnuie ĉcsas Ea ikonirdo flunl e de la poscdanloj <tc 
.daiai valorpfiiperoi. 

Niiniemipc snb ]a nomo dc »Cinaj ŝiatlervojoif 
dirckhitrjj fervojoj (enUdkulitc cnkaii la 660 km. 
kmtjmi litiian Pckihg- Sni Yan, kiu csfis konsfruiia 
dc ĉmai 'iiKcnieroi per ĉina rrron.o) havis, lau la iek- 
niko dc divcrŝaj landoj khu doniŝ la pruniojn, tre 
diversajn konstru kaj Hbpo-rc&imoin. 

Pro iio ekestis ĉe ta tipo de msteria-lo koaslru 
— kai irafikmetodoi mmiko, kiu esliis .poviuta ikrei 
scrio/tin inalliclpon por bona dTgantzb dc la fer- 
vojoj Ciurikci/e estu menciiJc, kc ccrtaj trafikkpn- 
diĉoi kicl ek/. larfteeo de Lm Imlo, alfeco de kijpla- 
do kai manicro -dc konstruado tjanevl ktp. ĉe ĉiuj 
fervojoj tcsccplc ta sudman^uiran] csiLs plermmita' 
kai la ititereŝanKO dc ruliva maierialo inter uriuopaj 
reioj .pov.s esli efektivigaia. 

Por forigi jiiijri mallielpom, estfs e.n la iaro 1920 
dc frĉufik-ministerLo krcila komitato por efektivigi 
teknikan Linuecon dc ĉinaj fcrvojoj, sub la pre/Ĵdo 
de lin 11 fiefinfeeniero de irofik Minriterio kaj aseso- 
raro dc spcrlaj ĉinaj kaj eksterlandaj kifenierot. 
Oni povas aaert.i, kc pcr agado de tfn iioinilato 
csias hodiaŭ plene efektivigita Ecknika unueĉp ikiel 
ĉe Iĉi Imfiko Md a ! nkat3 ĉe konstruo de ta huinj kaj 


ke de post 1922. la ck/.isiunhu fcrvojoj cstas tmuecc 
ckipitai Inii sfai igita.F icguloj. 

Cinujo havos ek/.. 12.600 iou. da fervojlmioĵ en 
Lraftko. konslriia-tai estas 1600 km. kaf proic,ktatai 
2 .000 km. La histai csias donftai koncesie aii h;ovP 
fras jam en vigta preparor 

Koncerne la 12.060 km. da tinioj troviĝautaj cn 
tmtiiko ni eltiras cl la< oficiala stahsliko s-ekvariiajn 
infamiajn, 1 4 

Kilomctrai cu 5 ,pc/ni 1- 1.2011 fiinaj dolaroj (1) 

» elspezoj 6.300 » * 

;■> puraj cnspezdtj 7.900 » ■■> 


Trafika koeficicnto 44,4%, 


Sc nii ne era.ms, cstis !a Irafika koclictcnlo ĉc 


hi franoaj fervoioj antaii la miJiio inter {>(? kai 6550. 
51 tm kompaat) cstas evidcnie. kc !a trafika kocli- 
ciento Ce la franco-i fervojoi esias pli 'granda ol lo 
ma. Onr povns ekz, ekkrcdi, kc fnalipli grandaf ki- 
lomeirai ctspe/oj depcndas dc pli ctdkonforma or- 
ganizo de ĉin<i«i lervojo-j. Koidraŭc mi dcvas konfcsi,, 
ke lli estas dircEdaiaj sub malpli bonaj eirhonsian- 
: oi pm miliiaj kaj aliai infcmaj bafaloj, alimaniei e 
esfns ]a snkcesoi pli grandaj ol ili muilernpe estas. 

Kio pennesas at ĉtnaj fervojoj nialJ/aran Irafi- 
kon, cshis •pleigarlc ta pevfekta afi preskaŭ .perfekia 
man-k-o de respoiidceo koncenie la .pubhkon; sed 
nl kiLi resipondeeo eslas francai fe.rvoioi subigitai. 

lu ebfe ck-krcdus,- ke ĉf tiu sistcmp inaiebligas, 
la ekoLtoiTiian evoluon de ta kornerco. Koniraue, 
dank' al |a sistemp de grandaj I ranspdriogentejoj, 
ĝi 'estas absolnte certicjitu. 3 a lcrvdjo pcrmcsas al 
L-jgeritejoj pcu la cksjjpedita pe/o cn plenaj ŝar&va- 
gonoj jare eertan .prczrabaton. La fjrmaoi darik' al 
sia organfzo kapablas koiektf la -malgrandaFn sen- 
daĵojii dc malgrondlkbinenciŝtot por plene ŝarjfj va- 

1 Cina doliaro egatas u\ 2.50 orfr m ko], ; 
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gonojn de 20 &ŭ 40 iunotn kaj tiamaniere ni airngas 
eminenian eluzadbn de nia ruliva niciierinlo, 1 

l : ine Sinvns mika-tJ rtirrigrandri komercilio, kiu 
ne estns alkuitrhigiia diissendi sŝan varon per ler'-, 
vo[o'i pli do fido ... laŭ komcrca mariicro orga- 

jiizJia iransporiage-ilteio p ol <il lo Urrvojn. klu pren-as 
sin sin nenion rnsfloondeoon ril. la transpoHadpni 
diinie !□ agerilcjcjif povns prenl sur siu, ri-late al ma-U 
graindaj knmcrcisioj kiuf doruis nl ili sian vti-rpn oor 
imnsporto, dank’ nl ilia organizo eertan respon 1 
ticcon. 

C'i liuj ugenfeioj altiras irim pro s'o propra irr- 
tereso la ekspedou dc la voro pei fervojo, kaj 'l<To- 
norios 'fut fortjri de tiliuj trafikiloj, lli eniute ludas 
la ro-ion de fervoiagentejoi kaj agadas kun pli grun- 
da sukcoso oi ion povus la fervojageniejoj mcru. 

Lu mondmiliio kuj la unuaj potifikai konplika- 
ĵoj csiĉis |a ĉefa| kaŭzoj dc pj-akrastigrta cvcVluo dc 
nia-] iervdjoj. tnmen ĉi tiu sfa-to estas nu r provi/ora. 
Lĉi nova ei-nti reapii-biliko ekzisias a-penaii de post 
Is iVTvotucio dc 1912 jaro, knj ĝi Irovi^as en fran- 
sira pcr.odo, k ĵiĵei devis Chsj popofoj dc ia irriondo 
fraviv?; se eC dum fiu lermpo ne povas esti cfckiivi- 
gitft in prbcfreso. t-amen dhvas.1i£ns la ^cnemln .po- 
potri sento en iiu divekto r 

Kiani Ciiuijo ree ItvmkviliKOs, fc\ rec disvastigos 
sitin fulan (igudon. 

Nuntempe estas kreria unu nova kbmitato por 
sfudi nbvan Fervojan poHtikon, oe kiu studado oni 
kunsideras la bc/onojn de la la.ndo -ka j la 's+aton 
kau/ikm per posimiijiaj eirkonsianeoj, por doni al 
In Ĉinujo ■.nalgmu la momenfaj iirtaucai Kaj aliaj 
malhelpoi rimedoim ka-i rrmmeroin por rapiria kaj 
ekonomiip evclno de ipai fervotoj. CiiiLijo poscdas 
ŭis nun mur Irc mdgrandan pariou dc- la fervojo, 
kidn ĝi bemiias por siu ekdnomia evoluo, sed 
malfermas a3 la agado de kajpjia.Hstoi kaj iniŝcenieroj 
grimdafn ebiecojn, .kaj estds certe, kc ĉe samtem- 
na pro.fi f>go de gistmnalj sperfoi en la fervoia tek- 
rrikp, ĝf rionos grandan katmpori por provpj ril. c- 
stbnfaj elfrovoi luri plLbom-go-i. 

LAUNUA RESLORACIVAOONO SUR MAlJ ARGAJ 
FIiRVOJAj I.LNIOJ EN FUEOPO. 

Sajnas kc cn tiu rila-to <la iugoslovm fcrvojr.4 
ebas Im unuaj. I:n ]'a tiioto de ĉi iirl koicf estas ak- 
cenfife, ke temas prr europaj fervoilmioj, ĉar ]a 
komp-anio Wago:n-l ifs hevos jam eu Alrikb sSr mak 
larjtaj lervu-jlinioj dc /G cm. siain vagbnoLm kioi-ĵ 
plene koin-Leligas 3a ticuiu posiuiloin kaj entute 
respondas ul ĉiui postuloj. Krom tio ta vagonoj 
esias tre profildonaj 

Kiu k<if prn kia| Jcaii/oj ckkomenci? pvitra-kli 
liirn dcmandori ŭc ni ne estas aj ni konate, sed ni 
opinids kc g\ havas [>li grandon signifon por nia 
persona Irafiko ol iio LiTiuavidc ŝajuas. 

Lciu nova hoiaio validonta dc I '>-a de Vkjjo. 
csiaa ■proiddiio -dc Mla-denovaĉ (Serbii-joĴ p s )3.u- 
brovniik (Rĉigu/aJ eri Dulrruicio direktu roriLdtrajrip, 
K i. j m estps I nkojnstrLiita la lirrio Be-ograd —■ 015rc- 
novac, tiu frnjnb veluros direkte de Bcograd al 
AdriaLka maro. Tiu ĉi ionga vojaeado esfus kmisi- 
derinde piiiacitigiJa, sc oni dori.us a! voja&anto 
la cblecon ripozi por neaJia prezo dc !>CJ— 60 Dlil. 
kai se oni ebligus al li ricevi en \& vago-no mem la 


$amajn manĝaiiojn riccveblajn cn Ea resforaci-va- 
gono stjt nprmallar^aj fervojaj liriioj, 

Komencc oru prpicktis ankoraŭ dnm ta validn 
rie nurta horaro enkpndnki bmi traiiron,. Tio tamen 
nc estis eble nro du Iranzoi. I.a unua kaj ĉefa. kaŭzo 
eslb, kc to kampanrb \Vagon-Lits ne 'havas eri la 
Fŭroipo ]c disponp liain vagOLiojnj scd ĝi dcvas iKn 
nntaiie kojisTsui, ftaj krom tio ckzistis ankaŭ la dŭ- 
bo, ke ĉc foTlni kurbiifoj de niaj fervorfibioj oni ne 
povrra kuin kaj scrvi ks mangoj sen danĝcro, kc 
oni clbverŝus lo Hiiidaĵojn. Por koristati 'ĉ-u la laste 
citifti dnbo lestas pravigita, oni starigis .koniision. 
kiu ia 15— Ifj—17_ dc AiprJo I. j. efektivigis la pto- 
von e n rcsloracivagono. 

La komisio konsistis e] po I dclcgito dc Oc-' 
neiala l~ervoia Direkcio kaj kornpanio Wagoii-LHs 
kaj d po 2 dclcgitoi de fteogratfa ka| Sarajcva Di- 
refkcio-. Krom tŝo esiis 'en ia komisio ankaŭ inR-eiiie.ro 
de jugostava vagonfabriko d Frcd, kiu fabriiro in- 
tcdraktas kuu la nomite 'kumpajiio pri la konstraado 
de ueccsaj rcsloj aci kaj iLtvagonb-j. 

I ti komisLu ikunvcnis cn Saraievo, de kie ĥ r i ln 
I j-tm dc Apfjfe .per vpccida prova rapidlraino ek- 
vcturis aJ Caĉaik, ' 

Lu traiuo konsislis d paikaĵvagono, I. A ktri I A 
5 vagorioj kaj restbracivagono de lu reĝa korfego. 
DeJegilo de l,e kompanio Wagon Lits prents kun si 
unu kdncrori kaj unu ikufrislon. 

Pri la sukecso de la provo la unoj dc tu ko- 
misro t-re 'dubis. 

Snr ĉiun tablon - !a resioracivagono havas '5 
labkiin kun po 4 stdlakoj — ani 'metis po 7 . hotcloin 
dc dalmata ruŝco vi.no, kiun la delĉgife dc la kom- 
panio kunprenis. Krom tip oni ankaŭ metis sm ĉiiin 
iablnn Linu glaaon do akvo. Aparte oni aientigis la 
onojn 'dje fa kgmsio ke ili luj kaptu la vinbolelojn se 
iii i-enversiŝus, je gi amda miro de Ja komisio ĉio skt- 
ris fid firmc kvazaŭ lut veiurado oka-zus cn resfto- 
racivagono de riormaJla-r^ai forvojHirioL 

De ccf craj fiuidaĴoj. osri scrvis bieron en k>ngai 
bierboteloj, supon en supotasoj kaj vmon en iongaj 
glasoji sed nert.io nck dbverŝiŝis nek rejnvers+gis. 

La saruoTi om konsteiLis dnm reveturo la 16-an 
de Apnto kaj dum provetnro sml la Fcrvoj!imo Sara- 
jevo— kiblamica ki 17-an de Aprilo. 

I.ĉi kdiuisio faris profokdlon pri siaj, konstaloj, 
sur kie,s bazo ckkojnencos imn pritraiktado kun ki 
koninamo iu i orikoiidu.ko ilvjj ckspluatado de tiaf 
vagtjnoj. 

Dujn la veiuradb oni ! koinprcneble disikuiis 
ankoŭ pr.i protiieblcco de t-iaj vatjonoj. Lhmopal anoj 
dc ki komisiŭ opiniris, kc tei vojĉika,ntn.j prcfere uzos 
[& linĴDui tra Vmkovct-13rod al Adi iatika marb, ĉm 
la vcturado sur ku fmio esLas malpli longa. 

Ni kredas pli ul lo asertg de afui grupo, kiu 
cipiriias ke krom Ui 'komforteco kiun Ja vojaĝado 
prc/.cnfes al voia.ganirj ankoŭ la vojaganloĵ mem 
prefej-os u/.i la li-mon Mladenovae Sarajevo, Car ®i 
urg sia naiLifbeleco altiros ilin. Ncecsc estas nur 
organizi ia propagandon pot tmi bedcgai regionoi, 
kiuj povtis prave konJtusd ul la. -plej belaj regionoj 
d< ki tnla Eriondo. A1 itiaj fervojof mankas nur m- 
iensa prgpagakdp ne nui en nia lando sed a.nkaŭ 
cn cl\steilando. 

Kunc kun ĉ. I m provoj ni havas la ĝkazon aŭdi 
a-liaiL koLLibinojn gui niaj fervojaj linioj. Oni pripcnsas 
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iniefnaciigi Ja linion Zojcĉar— Ĉacak—Sararjcvo— 
Duftovnik! 

li-on oni iaJmgus Itamaniere, se oni dc ZoieCcij 
£ r is Prnhova enmetos cn 3a relvofon ankoraŭ la trian 
rdon r ,por tid ebligi al la 'Rumongj, koj posfe o! R-u- 
so j komlbrfan aJvenon al uio riviero, 

La ideo cstas 'grandiozal 

5ed .. , , r kiam ku j tu gi eniufe bm estos efek- 
ti vigilri, : 

ĴE&. 

Rim. La artikolon skrbk nEa prezid. sro. 5. V, 
Stojnic, kiu pariopreaiis kid delegito- dc Ci enerda 
Dirckcio la provdurudfm en jakrevuo ?-deztiiĉaF 
(Beotĵrad). Pro la interesa femo nt ĝin frodnkas cs- 
pcrantcn. 

I. F. P, 

KONSTRUADO DE MURMAN FERVOJO DUM 

MONDMUJTO. 

‘Murmana fervojo kuii-tgas blankan maroti kun 
la rina golifo sckve kun !a Ailanta oceano, Mi n.e 
vo-las specĥale akccnli, tcc ĉi fia kunigo de du ma- 
roj estos Hc grandega gfaveco por komcrco kafkuj- 
iiiro. 

Oeneratc e&ias konaic, kc ĉiu cUrovo* ĉru afei f i 
de grandega graveeo posJulas oferdnl 

La 'konsfniado de Murrnaria fervojo nosiutps mi- 
lojii kaj miilojn da homaToferpjf Durrt la icmpd de 
konstruado oni rakonti-s cn 3a fnia Rtislando, ke ln 
Murmnna rervcjljn-io cstos konstruita sur lu liontaj 
kerpop 

La kpnsfruu dc la MtiTmana rervojliinig komencis 
dum la m.ilitu infer Rusn-io kaj lapa.nuio en 3a 1905"6 
iaro. 

kiarn ĉesis la miliifo^ liam ankaŭ ĉests ia kon- 
struado, 

Pro kjo? 

Sim=ple pro tio T ĉar ne ekztsJis homoj, kinj volus 
Tabori sur tiu ei vojo, ĉm' ta klimato ĉi iie por eiu 
fremdnlo esJis utortdafiĝem, 

Apenaŭ dum la mondmilito, kiam oni dispoiiis 
per morta rnaterĴo, dennvc oni kcmicnciS konslru- 
adi la. MrjrmanfejvoioTi. 

Vorfo *Murmain* estis Jiirtu de ĉiuj l?usai milik 
kapfiioi, ĉar Ofii sciis p kc dc jie ntir umi el rrul [ubo- 
ristoj revenos. 

Mairdiĉe ankau nu a-lvems en 3a 1916 j. cn mo- 
nato novcmibro al Mtirmana scrvojo. 

Unuc mi restadis sur fervojl iavio r.njer Ladogakaj 
Onega lago r proksimc de t ivcjo Pĉtŝa. 

Ni loŝis po 16 hormjj en unn ŝar^vanorir?. 

Nia liio eslis ntafmoJai breloj kaj nia kuseno 
estis niaj ĉapoj. 

Ciun jKjktou ni ĉeesJis senpage al konecrfo kiiiri 
al ni arangFs a:raj de Juipoi. Maicne cirkaŭ ila , r j horo 
vdkigis nin jmagaiike«£ de Ccrke7oj, Jtiuj nin gar- 
dadis. 

Nia , i maniaĵoj estis ieo P ikaŭo, lcrpomo.i kaj pa- 
no; nijr rnolofte ni ricevis ankaŭ pecon do via-ndo. 

L;l tio tJiii povas kormnrm, ke i?nsuj nc uiuJte 
zorgis por nia afabda vivo, Ifotiirafje iti pli rriiilte zor- 
gis, kc tiia laboro csin kicl eblc ple-j granda. s-Na- 
gajku-* de Cerkezo koniimjpeinsis ĉioai. 

_De Irumeiienc gfs malfnjvc^pere oni luhoradis; 
umij ĉe .ŝuriado de sabto, aliaj kiel bremsisioj sur 


la vagonaro, uliaj Stite ĉe ia laboro ĉirkati [a baro,- 
kuŝigamle lignoŝhiparom. felo-jn ko t. p. 

La grundo, trans kiu kondukas la MuriTiu.n fcr- 
vo-ilinicj estas trc marĉa, sckve om devis farl ne mir 
grandam 'baroiin sed ankaŭ muMajn kanaloin, pot Ja 
dsekigado. 

Okaz-is p kid rni poste aŭdis, ke tuj baroi, Idui 
estis fairilaj en la vuit-i o, en la prirttempo simple ma- 
ktperis en la teron. Sendubc okazrs ankaŭ aliai ak- 
cidc-ntoF ĉiuiage, 

Ok-aze nj dum du Ĵagoj ncnjon .ricevb por inan- 
kk ĉar proyiza.tkans|porto po&tresfis, scd ni tamen 
dcvfe lahprt. riun ĝi aferon niaj TiiiiMkaptitoj poste 
ven£ig,i$. Ouste ili ekŝarjgis 15 vagnnoin sur pli supra 
Joko r proksiime de unu pcnio. Kdkuj lahorisloi in- 
Jcnec lasis bremsojn, pto Jio komencs eiuj 15 vago- 
iioj rapidegi kontruu. \u ponto, kic la vaycnnf elglifis 
‘kaf 4 vagonoj kaptufni£i5 e-n fu rivej on. 

Tia mauiere niaii mililkaptito.i stn vengils. l:u la 
monako jariuaro [917 alvenis de rujjftruco ot- 
doiio, ke ĉiuj sitidcivtoj devas kunveni en Ja urbo 
Petrozavodsk. 

riamanicre mi Forveturis, feliĉa kc mi liberifis 
dc ii jj iufcru. hedaŭrindc d unu iufero mi venh en 
alian. Mm konsodiiis tio, ike m-i sens P ke rni nc longe 
rcstbs tre ĉi, Ci tic oni toj>tgis njn en unu hejtiignejo, 
A nid nia stalo sfaris a-lioi sĴirtiloj hcjHtgnejoi, en kiuj 
lo^is. malsant.ul-oj. [ ic ĉi -orsi ipovis vidi tminain terure 
dmonslritain dc fcrurii nutlsano »Zinga«, NJur rnul- 
JT.uifa-f diris el hifj sJakri vivaj kai sanaj. 

Malantoŭc de urbo apud la lago Oncga eslis 
(jranvlega lombdo por la mililkoptitoi, — ĉiu scmaj-* 
ne alvcturis d Ruslando po ĝu aŭ & vagonaroj kun 
miJitkapJitoj sur la Mwmanfervojfeni-o P sed la plej 
iriultaj resiis ĉrfie, J"ijj ĉs nemam plu revems, i«]j cs- 
t-is ik9 j:d iI cnj de. pofeuca, tcr 11 ra *2irtya%„ oferi«1 a'i siii 
por Ercmtririj 'iiifercsoj, 

f irie tamcn aJvenis la Jago, kiatm ni 14 kaplifoi 
cnvagomCis pof la- Pderbnrg. 

Ardait la lorvoturo rri devits aJendi sur ila sfacio 
ĉii kati dit horojn aptrd malvarmogo. de 40 graduj. 
Km nc vĴdis P respektivc nc scivlis jfj-un tcruran rnal- 
vaTmcgou. |fiu pc ipdvas kontipreni, ikion s-jgnilas 
iTktfvarrno dc 40 gradoij. 

Kjam F-inc afveturis vogonaro oni devis min por- 
Ei en vag&non, ĉar mi jam nc povis movifti nek per 
piiedoij nd< per braikoj, 

Kaj tiaui mi tnl'e frosfita dins ai tia Inndo dc te- 
nuo k&j mortn: »PrQŝ£ajd- 

VagonaTo ckvdurss a.l Petrogrnd — tubo de 
niai novtij csperoj. 

Jakdb Lohuik, letv ofic. 

! Zcigreb, Ingoslavio. 

NOVA URBO *TKRGN1ER*. 

Norda pnrto de iTanoufo lcnire sufcris dum ta 
mitifo Ruiuigifai esfas industrip kai kornerce kiel 
aukrjfi ĉi 1 . 1 ; fcrvojlmioj, potiicjj kana-loj. Mcrdkornprc- 
nd>lc ke Ja domoj p eii ldnj loŝis ofieistoj kd laba- 
rĴsloj de francaij fesrvopoj, cs-iits ankaCi ruinigifaj. 

1 nagajka — spec. rusa viipo. 

3 »proŝdaj« adtaŭ, 
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cslro kun hdHigrloj, rttiinoindro kaj acrklopoi tval- 
voj')., Tj’.i feneslro rignjdets la viro siir Uj■ mdjkrkm 
relvoion. Largii sirio prderpasns lin mpide-. Sui ĝ\ 
eslas iridikiiai stgnalaj kni ĉiuj gruvaj gvcdssgnoi, kioj 
povaa rekonli Ja estro di.mi vora vdnra. 'Fenitis 
rmn pri ijo; ĉu Ja kaTvdidŭio la Ivtltigiion tok- 
ciigtro oFecr/o ĉin eraro estas iiotatn. Ll In rezitlidio 
oni posle 'koriskslas, fiu Fa aspiiraftlo Ioucjbs. direkfi 
ekstere cFektivou lokomotivon. 

Pri Ui kark.no de I' deklikij kojnumkiia Ja umJo- 
ro jertc: Deposj t52J cdis ckz imatoj 17500 perso- 
npj. 'S2% el iJi estis enoEmig^Tij, Li tiuj pruvrĝis kiu- 
gaj mc/Jiottnbr< 1 ■ 94 — 9 j %, 

D-ro Richurd Couvc resuimis la praJdiĴtajn sdi- 
cesojn de liti agado cfi sia irukkiio -Lti psikolck- 
niko cii servo Oc geniuirta fervo.io rcgiiu^ per ^c- 
kvunkii vtiriai: »-Ne nut en la jilugo dc proirtcj, scd 
atikaŭ en la piigrandigo <ie funkcia scudbnĝcrcco 
kei eu Ja forKJo Ue maiFiecoaioi kai nercguiaĵoj kon- 


Posi la fi.no de miiito oni kcniUMLcis rckortsku- 
odi, scd r- Ji ■ dspe/itai muHfij milkjrdoj kiam 
siikceais rmon la tercnon por reekĴiomenci t.ibori jc 
ia .intaŭmilif.i honskilo de truĵ regujrtui- Nc mir kc 
IlJ mono esjis elsponta poi kojnstrnado de Fervojoi 
poidoj r Jokomotivoj kaj vngonuk scd uni kJopodis 
matcriaie kuii moralc hclpi U\ francan lapbmion do- 
nantc ali li kram fenbvaĵ firtoncdi komdieot onkeŭ la 
cblecoii df! kgmforlu Joĝcidŭ kaj Sfurrla .pr.ogreso, 
I:n Jiu kib. o direMr konkuris mtcr si unuopai kom- 
ptiTiioi ktoi>odonie d lŭ ĉetu laktoro de ta Ir.dsko I. 
e, ai la humo doni Li cblecou ppr trankvila kui sen- 
zonĵo faimilia 'kai civitanu vivo. 

DAtEMOOTA. 

i. r. p. 


PSlKOTEKNIFvO Cli I.A FhRVOp. 

Apud sJocidoiim cn Berlin trovikus psikoieknikĉi 
cjtspenmentcjo de Iti rcgna fer,oj<>. Aniau nelonge 
£i iruFonmLs 'mviiitan i unaon da gĉisloi pri fa maniero 



de sio L i! • >ro. Lkik 4 |aroj lg instituto rk/.omeuris 
ĉiusn kŭndidutŭin pri tnŭgcco por fervoj i scrvo, 

\.n c.sIto insiilucio prtskribis hi taskojrt del cks- 
perimenlcio jenc: csplorntaj eslfis tenerulci inlcli- 
gcnleco, mcmoro, tekniku ocnsado, manlerlcco im> 
zuro JdiĴ vido, sentcmo de ortikt>j r pafpkapablo klp. 
Por e-ficistoij dc envicigo de vagonoj a.ŭ .kuaoj (kaj lu- 
koTiiofivcslroi ck/isbis krome rrpnrtai knJcrioj im 
taŭgeco, Lkz. oni kofidgkas aspirrinhui al kasservo 
ert specralfm ĉamJjretan, gntaŭ rrmlrf.rfmduii updrafcm 
rmikciign-kin ,per ctcktro E1 sfitkrs en Intprlempbj 
de po I> sekundoj ĉtuFoie 3 alummia pleto rmmei itu. 
Ilin ld ek/anieniito dcvas meil en ŝranketon, provi- 
/iLm.pcr mmicroi. Ciun ,< iteron koriformcis tabukto. 

La mcnsajn tuJentojii |>or ld profesio dc loko- 
motiv-maŝinĴslo otn pnivvi$ en TCKiriii vagono; ŝi es- 
tiis salou-vagofio de eks.i impercestro. lie estas cn 
matheligitci loko instfdila la sturcjo de lokomotiv- 


sislas la ulilu dc I' enkonfiuku de psikrjlcknikfŭ me- 
todoj ĉc la rcgnfi feivoio. 

Lau ^Rheinische Lehrenteiiimg* 
de Kful Giessmamij Krefeld, 

1 N) LRNACIAJ SIGNO-ETIKEDOJ, 

La Intenidda IJnio de Lcrvoioj antaŭrmlonge 
enkorŭMds novan siatciiiiun ck i dlkedddo, u/otan oc 
ĉia iirternociii Irofiko, pocr scndaĵoj bczonankij /.or- 
yun 'traklon, por ke fes specioteco eatu tui videbla 
a\ Ui fervojistoL kai, -■ ĉar menkas ^enerala scio 
de Intemachi Ungvo - oni Irovos necese ariopli 
signo-ingvun, !aŭ sekvantai llustraĵoj. 

Etiktdo: 

No. ] montras eksph:dantfirt bornbon, kai esfas 
uzendĉĵ ijor dksiplodaĵoi 

No 2 . monk is bnjl miaii toreon, kdi oni ŭm ueos 
nor ttamgcblaioi. 

No. 3. eslas vinglas>u p kiu moutras komercaĵojti fa- 
cile i cmipebliurL 
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Nf>. 4. bUdo dc acKlniŭ cl v4ro. pnr ntonln koro- 
dojojn tiŭ vencnojn, 

No. [i. ntftiilrtjs FiSon, floron kuj riuVluti. aJciihganŭ 
iil scndnjor pulnicj^a]:^ 

No 6, surhovos hikJon dc bovkapo, koVo kui liun- 
do, por bĉsloj. 

-VT 

TLRlltiA Ff3N I j: KOSTO- 

I u :4>. i irijjju ukcidenio dc lu biivurai h-rvojoi 
oka/ŭs jt lo (hm IfjsJLigo. jcii l'a ofjdldla mporlo dc 
direkcio MUjief^jrt: 

•I u tr<jisio 614 Sflhbmg — Miinchcn unkm sta- 
cidojno •Mijuclicn (v.l ..iIou^uĵjs koiJ/io de ncfijeiiila 
liaJJr ugnrilc 1 li frnan parton dc BU:? VloriitiĴJ 1 .^i 26. 
grpu; vunditui 83 pcrsonoj. 

KomprcMchle m: cstas Hile. onkŭu nc dc/inie 
dc JfujuiiioTO, prezcntt detdoin, sed lo.d :nj fiimiienf:?! 
eskis infercsti r.K3r ĉiiu: Vl.djLvm ricbono vctcro ki 
vojn^ciriunj kĉi j ekskursmfGĴ csfis jidnrcdebtc imiĴ- 
ior. Iiuf sIijcio Mŭnchcn Osf, kic kunveuas vflijona- 
roj cl iiiontc<i im oriclcj knj Mido Au- ! ro kai l n oJo 
km llnluiŭ, rstis ire okupito l.a S2 l1 lute molrnpide 
envHiiris. lo 814 por kiu sksns fĉilcsfile) bIoS<halt- 
siomslo ncotL-ntfinie ĉj tigti >lĵc fitLjkiTdfUic vefuns pcl 
60 I.iii rĜĴpidcco ttaj fufteco .m 820. f.o rfiko r - 1:!e- 
rum. La 2 finoi vagonoi dc ft2o kaj lu 1$ antuiuij dc 
d!4 esfis tid unu en iilian cnpuŝcit6ĵ r enbomiiif, kun- 
prciiiijfak enen kaĵ efistaren .i|Wo]iripal4j ke rli far,ij|js 
riur bulego de fero, figrio kui — — — homaj kor- 
poj. Post la dlpiisetjo tuj to htmoj cstiriffigfS. Lil la 
nokki lTialhelcga ttjui«jto aŭdiĝis nepi Lskribcbkir nc- 
pensrŭjLij krmj dc liirnccjo dolorcgo, lafltai knrfjc;j 
iuteruirksllas knn malldiitai ftamoj ve - vpkoi de Lom 
post iom silcnti^antai mbrtantoi. Palrmoi voko> per 
korŝkanfa voio :-iuiu iidnnoiri; mfaniM >ocr &ernŭntĉfi, 
rdomiikij drjlurplenoj sorioij Siajri grrjnlrojn, odi/noj 
stajn cdzojn. 

JsepnrĴgtirdebldJi a&pekfon pre7.cn lis gruiida 
daka \ ro r Kjcs suprrj korpo pcridis d fencstro m d la 
maisjjiju-a pond.s cn vagono ruortaiumtuziLi Infcr, 
du pccnj de fci uf Jrahoj estajs vidcblu nur la bdcs ka- 
pŭ dc iuna fnudino knn rigidericiardaijtciij finoplenaj 
dolorcgoplc riuj tiJuaj okutoj, lu ce+oj.i k.oipo cslasr 

rtur nckondriĉi .. . flanke dc §E kpŝas ŝiai 

•patrrno kai ipiitro en ncpriskribeblai si.itoi kai situ- 
acioi, crii vidtus ankoroii ke tn viro vohs belpi nl vi- 
rino diim li ntcm jam esti-s kajilatn.de krjjcla uiurio. 
AĴaaj tarjĝis frc.Jiezai pro dploro kaj iirn. > gts la mor- 
to ilin savss. Kvankaiii .ŭubankri helpo hu venis, la- 
men plŭruj rtiolteliĉuloi devrs uicndi kejknjn horoin, 
uĉji onj devis Jhri hberigi Uur pej au+ogrna disbindo 
d fev-u h'abu:. jkĉfcĵ fioosriai pccoj dc ŝtab. I'i<d hi 
festfngpj en Miinchen kai cn ŭrta Ck-ilanio hetvis 
mal|ojegan fnion. La ll>. hspcranto korujreso csr>ri- 
jins si.ni koiLdoienccm, Unii j jjjro.ion plei ofie mnlilrm 
Q !■" akculmloi juj lui devcjs ritu/i; Manko de 
oficistaro ne. eslis kaŭ/o, La ki#infa lokomollve- 
dro, kiLi muaklc .kun heitisio koĵ lo-konicM iv.o scji ia 
uiji dilrklo rrslis, mcrn dddaiMS kc h n.e esiis Iro- 
oknputu au irolacigata. Scd U ĉmm aseHas ke la sig- 
: ulo nc moi.flns «hajtu-u ne csb.S mga. Ciujn dda- 
It^jn skizDĴn, rojogruhi.iojn kui ■kl^jgg-jin, 171 Ĵ doJios 
volonlege originatgjn kaj iraduŭitajrL 

J. Hock* - Muuchcn 


LA NORVLOAJ ŜTAllLRVOjOJ, 

ll .tfii. i.i.iu de kt ulicjnkt sluhsliko ptjr ki j. 1925- 26 ) 

KorrLcnce de la templimo lu luiujcen dc la fcr- 
vejoj cslis 54557 knu }< la fmo 55S9.5 km 
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102.3 km 

Entutfi 
9.495,4 km 

* 

1.067 

850.1 .. 

KUw8 w 

984!* „ 

Ji 

J.Opp 


25.9 .. 

25.9 „ 

u 

0 750 

■— 

83,1 „ 

83J n 


tkjmo 3AM.U km 44ti,l km ShS9.a kjn 

l.o daifervtJioj estus divrdiikii en 9 dĴstrikfoL <le 
kittj ildu cstos iidmmislrnlu de dsJrlkteslru. 

La riombru de priv.jluj fervcmjj eslus M 
Ril-de al enlo&BTiMi kaj nicu Ja riumbroi rstus 
enaj: 

‘ljSpiJ 1Ŭ0& 19g6 

Po 11X00!) enJŭfermtoj 84.3ŭ k:n fervojn ll.al km 12 :>[ km 
. UlO kra- arco 0.18 „ ' 0 J 7 „ 1.11 „ 

J<! finp de ki templinjo Ja mntibro da sfado.i k«ri . 
Iiurtlokoi ĉc ĉiui limoj csks 585 ikun inc/a rnlcrdi- 
stanco i>2 krn. 


tnvestihi kapjkihi: 

1 35 1 s. J 23 .0! 1 1 i, — kr. 1Ŭ Q\) 1 73 814 00 1 >. — k •' 

1830 85,078 000,— „ i£j26 660 431.040— , 

Gajnŭ: 

• iuj linioj 192 ;—lmM JftStG 

BrutmspBze lŬ!M.Jiil r 7(ll,— 1Ifĵ.915/>ti7,— kr, 

Gijno 5,629.712.— #96^.1— n 


Trafiko: 

■LĴ! I.j JempIiiTiO esJris vefi.imiil.j 15.156,662. Iru 
I ikvag<mur km kun 374.862 ?.'S3 vĉui tiaks km. aĥ 10.2 
vagonaruj tagc l.u sama nje/nomlsro kiel cn pasinfa 
jaro. 

TjanspoHor 

1023-1924 £ 0 , 704,000 7 , 551.000 

1924—1925 £ 3 , 703.000 10 , 321.000 

I ii rulijVgnta iltiro, 

" toj knioj La pofloko-motivoj noojfjor 

Jkirĝeco 3 .435 m 432 

n 1067 „ 144 

» 0,75 , 9 

Eotutc 585 

LJddruj lokŭiiiotLvoj ttombro 
Larĝeco 1.435 34 

* 1,000 6 


lŭitute 

Vĉjcjonoj. 

Person kaj poŭfagonoj 
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Vai v r figO]ioĵ 
JJntuto | Termi tnj 



2 aksaj 

4 akjaj 

aJfĥ rlombrv 

E.arĝeco 

1.435 

143 

708 

20.90A 

C394 

i 

1,067 

98 

194 

5lOi? 

prolcsim 

H 

1 000 


r-i 

1 

20(J 

nnouvas 

tr 

075 


20 

218 | 

m 


uombro 


IsnUiCe 24 3 27.032 , 7929 ŭcTastaT- 

, . ... iĴnici* 

La vniĴorJokoiiiobvoj foruzas I89.0&9 hmajn dn 
'karbo - kodo Kr fcS] 09 tf 63 ~ aii po Kr 46S% la 
pĵc/.o pasmtan JempbmoD eslis po Suno Ki 5410 : 











Lo clektrm IcOibfnpiivbj uzfcj 16.320.OCX) kitovut; 
horoin, tm la )insintu 1c;nplimo 1/i.'VU].bEX> k. v. ]i 
l.ri ckipe/tM ptir 1 i imo\ Rr 25J93-lW,0 r -) p . 
en tiii ci sumu cstu.s h.itkukikn clspc/uj ku'Ht cnic 
nc^j k«n f|lti< tnrkjutlon knn ostis Kr 1.120.321 uTf 
Lo Enfi' fumc oknpitn pcrsonoro cstis Il.lAL 
posinjim lcm;jhn>on 119115—JIKffR 11,175. 

\. a \ pcnsiktrso di? !n dfilfervojoi poscdis 

;to;.Wl 924 Kr 2 T.£ 173,3110 - 

30 / 5—1925 ^ *iH. 7 ' » 7 , 550 . 

Eu L t itirci :jku/in >] frurirdiOnioi, 

Dum ranncvfoi sur stncioi okn/is 10 malUMi- 
Ĉoloi 15 pcrsonoi r - shs mortEgilul km 27 vUIKĴiLil. 

R. II. 

PtlTtO* 

Lci lcrio pfitktiimwi5. I tno, kia l>clii viirlb. Gi 
. i,i i ijd(s;s ftoion, pocon Jun kni ri.pu/on. tc jm s>■ > 
kiom orn povu* cs!i sm iPfopro ĉefo; dcc«fi nn sl 
mcm jvkim uin dif<is 3 cno. t*i iicnsoj, tns lliipos fit 
$un<> knj soincujp Jfurfiiitfii flori>i !<ni lm dbk.Ku. j 
Moiiiongan (i:mi>on oni pi^vos demeti let i«jlion koi 
k iiim tM. sin strcĉii cn Jii henbb kaji losi ol la BMtol 
5in jĉoiigi tikkmlc nreluifi kai rslulroin. Kelkai tfi- 
ijor kiinii uni imvas kimprc m cd/tnci-n k«u infcinoin 
cn In orbaToii kfii kiimnarcHi, siti ofcri oor cd/rnfo 
kaj lntii kim Ifi inlsmrkn 

t'efid >u|mlri% Ftpo/on. StTĴ. bcdnŭritiric nc JIUI - 
Idf rmv.m u/i Jii fcrum \v rdo srqu Unj riipo/ej. ku\ 
mi IKim pensns pn la suboficistoi lcrvojui. I.ej. pli- 
rauHn J^ŭas cn urbo t n mnlvijvla korJloĝcio kun 
kolodoro, kim malrniltc da suno kof lnmo. Cnr onl 
iic puviis Lo&e 'komforic gciinarvte Ŭirkaŭ 21700 kr. tictf- 
vecjnjn pokirc. Por tiu'i homoj tn Irno ne catas ĵcopĵ. 
rne prcsknŭ dirti^ Jn matoa. Dc tivi ĉi sakiiro, kiu r. 
ne sntic<is por li ĉiutngn clspci/ti ixsr mciiioaĴoi ktij 
vesltijoj nni nc’ povnH prcin m«>non por kfimparvt>- 
inŝo, se rjni nc kivns pnrencom rn lu ktimpnm c 
kiu om (kĵvŭs lotfi ?enpaoe. TĴiiii kiiit tiflvas Mtijn 
poreacavn apud lo ttmtborfkj' fie mu.is im hojcl-oft 
ocnskin fiambrou. Ili eskia devigHtij pnsttji skid tem- 
pon lij luttHi iarori en sia ikorWoŭek>- 

Pnpcnsu tioll. Havdiite 3 snnoinoni lerion knf 
na povante jĉiUiPasigL en nfia maniera oisPPirflBie fll 
io hrki km bdfip ■kinn cnn nur sck?s ke L r i ek/is^is 
ho povas esti komjiar.dĉj ie Iti dczertvaktfefliito 
km Mifci.mfv dc fTwtsriln kflf Svifn vidflf! Litu moi 
tiŭm* rm en In molrilUk.Mmo. r>ripbroi>iennki polrno 
nrbaretoin k<tj icftpeSigontajn Funlojn — SCfi eUn- 
(janlr iMn. KcuTMirenn Ikĵn, Vi khi poscdaa saincr- 
vtlap.Ni Uii siiliĉf da mcHio. 

roĵe in: vidis pmiim gecdzojll kun sin fiiineto 
sidantoin en lo korto, (li kimprcnis sinin seĝojm La 
cdzu litw:tiemi>js. K*>m faorluAanttr wd) ilffl, srdnnjr 
infer 11it.iI jh> vtj-i, uu.iJbokn kestai ikcij aita mmoNUlnĴO. 
Mŭlgrunda auncadta knrcsb iliam vjzaKoin. Tit> ĉj 
cstis ilid ntira ftoio dc En ferio. Knt| e!» ne vtduris ot 
aicij patencoi <m la k<ifnp>ron? \c, cur Hui lofits 
i[>ud Ŭ mafo kuj la Sflibifb ne sufitis par tra vo- 
iflfo. 

Tio ei done M un Ui pcnaon knm mt mtn plticn- 
scndua, 


SLNDU ruj 


I i oficisioj dc [crvoju kui sipkompanKJi vruaa 
senpagart votoion, Ĉiu m skti etctfo. Cu oni rte povas 
erdigi to oluron licl kr la jcrvcjo k«ii ln JjpkCMiipa- 
rilgj fcciprokc senpagc trpnspoiihis la oflclsicih kuu 
fnmilio. Cnr In ,pi' r Ttnli > d' 1 Ij ŝipko-fflljHuiuĤ eĵdas 
cjnh: stibJciMkii ccj k' uenio bdftis lian urdiipiit Liam 
|n ■uoisloj i slus n/uulrti In fcrvcioju |L n p1 1 grcrnda 
skfilo, koi mvcise 

] .i rc/JiTn es'-iis mir in]cr>tmĝo t!e la scnpag- 
v uafconJai Kuttfattpe lo ofieisku nur u/as Us imns- 
porfiiojn kic ih povaa senpege veturl 

Snmicmpe kiii n tn fevvriM-titraro kui lo ŝipki>m- 
pnnfoj eslns kcr^tpjcaĉoii jc sioi dupgtlui ih nnkoft 
praftos dc lin M^o Lo* fcrvojoi kui jipkonpfliupi 
cbpczflŝ tnilojti du ftrot^a fĥ paaĵctTddŭTn.p scd ili 
nr ir/os Li rddom >n, kmn ili P ivua f sri perc dc siai 
ofn jatcL 

Estos io evidcntc kc oticisto kni seias. 1u ntitu- 
jiHi de sui 'Ifinda Cii nordt: cu Stjde «POVflŝ domi .plt 
\ivitnl in jr iski sbori de L> bcUiĵoi k \ p dc. sio 
Lmdo al lurisln o! nnmco en fln/eto ui. luoŝura 
1 iu Luŝos nelcgata en olrccio. 

Ktoth f.imnte scrv-ui nl i mem di ankciŭ krcos 
f.oj iii 'iiit distrodon ol >ior dirngitoi k.u scn clspczo; 
rar kicl jom dirifc: I u fervojo nc g.ijnas jc !a ŝipi- 
sjot ftaj mvcrae. itf Pfjaĝ ^jaii prpprpn Jrapsporiitea; 

Ka iiii.i ^cnpngiraiKnortsistcrno mir sgnifu^ uilcr- 
ŝoninTi dc ki voinĥnnJuj. 

CcrJe Iroviiifis lervoiistni kifli nc vidis la Car- 
luijn Hciluruii dr lo nonln Inrido liui sifn toi kiui nc 
% idi^ la oficiitl.jiid.im cbcimioin aft Li tnc/lamlflii 
monlaron. Ncniii ehtlo projiius dc ncsciflntii| otici- 
stoi kai unu de ta pJcj tjravtp icsicroi por progre- 
sigo dc la turtsttrsfiko devus esti multe iravomiiin- 
ki: fdrrititnj cn lo obcejo] kmi rSatas kim Ut vom- 
ŝranla publiko 

[f.ou Jrrnlacjin-n■ I 

KĴc| Iĉi tifero olfis cn oliai lamloi? Cu oni ha- 
wih komunun senpnglransporIsislemiur Kn lii supra 
isrfikolo Ĵa nut-aro upŭuas In morbordsifpiHmmi La 
nŭ-rvega mŭibprdo m cslos liv luiipu. Cu ne Imviias 
I ulcgpkhj pnvos k>n sknbi pn la oferu cn ski l-mdo. 

R Mnn istonvl — Norvcgiip, 

KHEOZOTIMPREONl fA IJONO, 

Lln deportcmcsiia nkspo/.icm cn Norvctĵino 
pasiffian lamn ^Norsk Imm ediieringskoinpam^. Lar- 
vik, konslrim molgroiidan boviueion el krcn/ohm- 
pregnitai motcriidoK 

Imprennfido pcr kreozololeo ŝajiias esh lu plci 
bojiu de fijuj, uzHni meiodoi. 

Oni komuncis u/i tiun d prbcedon en In iciroi 
J830 en Aruhuiu kn !n lignalo estis multekoslo kai 
Tpiro do krcozoloico esfis grnodo. En to dourn de 
lu icrppo iiu ĉŝ konseivmetbdo ĉierm oroaresus, prc- 
rfpi:■ f>ost phboniga dc lo mctodo dc ki geLtniino 
Riipmg. 

< >n i .ink. ni dduivis bunmn pruvoiu dc In soEi- 
decu de la nupregntia LonaĴu L n Angluio nni ‘rc 
ofte pGvus trovi lxjnJforitGiiL kai k*k>in de fnden-' 
iinroi kkij poei 30- id e v 5iJ iora dmiro onkoriiŭ 
cstas tuifi buiiai, Lji Norveijiijo oni havaSi fostoin 


LA KOTIZONI 
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Lx:ui skn-antc 30 iciru,n en imilboina ieto Tinknraŭ 
esios t« bonugii kvĉiliio. 

S it iin.pregnila[ bovmejo ulbjis al si iniercson, 
sed trovigis kd.kaf rigurdamlu'i kiiij iirms kc la ki co- 
zoio cs!us dim^eTa jsur ta gu lo dr -Iil lo'kSo. sed 
montn&GS kc om jom ufcis liun £1 imakrialoii sur 
planko kaf ktTmenk) cn bovfetcfpj en mia lando ivoi 
I a .poscdantoi dsdas 'treege koii.lcntaj koj Hi scelŭos 
Irc ln odŭro \uU: ne coiĝis cn lo Ĵatttlon 

l.o bbvincio cn ki ekspo/icio esSis kovrda pcr 
kreo/tdjmprctjndp ŝindo, ktu eslas nnu cm d ka 
cri 1 ŭ mailsri-p),i tino kciij ma-MPka csi Li suipra Mno. 

1111 ei l< (> v rom a 11 k'■ r o kru r s! os n ornnta »ŝ u i rjd « 
estos disvolvtffifa en Amerrko Oni tnbvJS ke lign.aio 
oct lio ĉl posodas mlittajn bosuEtn ccofn kai I i; oni 
g : in rnipregriŭŝ kgti.tr.aj .putrp fci csl,i:-, ka-nsifk^btp 
kicl iilcolo mateMo por iiŭ Ĉt tiiiEp, Lo »ŝingel« 
esbis mtlafn ird ke C : im cstas tavoloj koi kt lcg- 
mcntn ham iĵ>;ts akvo !<oj vcnto sentnia. La fn inoo 
ricevis ormcdalDTi kuu diiplomiŭ e.n 2 ckspn./Jt mi. 

La nbrvLtjaj ŝlallurvojoi <jnikaŭ u/.ais impregjn- 
ton lignajon rn grando arnplckso» famcn laŭ mia 
scio nur sur lo linio ,1 e. ta rellraboj, I a fervofoj po- 
sc.dŭfs sie.n pruiprafli impfeiĵnca-ksbil-oin 

\h i&arolis jc la limgardisloi ka*i iJi tre Sflias ia 
imprcpnifain fioboEip Car iti povas kuŝi kc Lpnge. 

Irlk./emplc siir mici linio km csfns malferrniitri en 
la ifli'0 tS%. >mi onkoi-jjfi tiaVas muiH&jn liojn JrUboju 
k ! ui onkoran kuŝas rn la sat»ki en br.rna slajn, 

R. Horrisiand, — Norvcgnfo. 

INTKUKOMUNIKJOO DE LA OKCIDI NTA EOROPO 
KUN LA MALPROKStMA ORIENTO, 

\1cze Jc rncnotu Decoitibro dc pasinlti iarc. 
oka/is en Mosk vo kontcrnico jpor efdd' rgi -di- 
rdcton lervojon komunikadcm inkr okcidcota 
F. u r o p o kai m a I p roks : m a O r icnl o Je tiu 
ĉi 'konfercncn ĉeestts la reprezentf^rirfioi de la sialŭr 
Lpmctijo. (irrmanufo. PoJiijo p 5ul1,ii ^iadoj. Japa- 
nuio kĉif RuMiio. 

Al krmlcrenco ulvcrtLs cnkaŭ rcprczcritanloj 
dc CinujD. I ii isparla, rcciprnka 'kanforenco de Ru- 
sujo kai Cinupj. posiulis la rusoj rcprc/eritafiJoj: 

ke rusut trtfjnoi — oko/c dc velurodo trn \lan- 
gurio tcitin ierttorKj), — cshi hbcrigitaj dn revi- 
ziio ĉc la s.1 ĉiHj-ĵ Lvmo ,per ĉiuai (manĝurioi] polcn- 
coj f kat 

kc oni p snrJa ĉino: parlo <k vttfo, akcepfii la ni- 
sŭh valuton, +, e. jiĉcrvonci-n®. 

Cinai niureaienlaiitoi nt konsenlis kun liui po- 
stsilej kop ili tirte rczignis ic plua uecsktdo tv kon- 
fcrrnco. Pm tiq estis dcciddr. ke ki frojnm jru laŭ 
d.ircki '0 C i t o— «II o b a r o v s k—- V I a d r v o s f o k 
[rnjr Ira riiSfi fersi» • r i u I. kui ne aniuŭan voiun jto 
M :s n st u r i u — H li l b i n—-V 1 a d i v (j s I o k flra einn 
tcntorioL kiu vo,jo estas prosirmime 1000 kilomclroin 
|ĵ]i malgrtmirln ol la unua 

Gmvĉco de bu-ĝi konferenco csfas irc gran- 
dm Cur oin povus tjomachr:'e tiun-ĉ-j malproksiman 
voioji (ĉirkmi 14000 Kinl frirl ,per iiYi,jno oa rnoporcLe 
mnikmgrj tcmpo k<u afifkjnke tio rtiontras, lo’ !□ in- 
temaciaj ligiloj, kiujn 3a granda mibto kitplcnc de- 
fritbp sufiOc bone konsohtiLjtas, preclpe kiam eC 
mikuŭ Rij-hiijo itrovĴĜOG en tru-ffi rondp. 
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Aiiiau miiito, daoris l.i v.eturndo de P.u is ftis- 
V 1 u d i v ŭ s t o k tru M ŭ s k v a kai H a r b i n ŭir- 
Viu 265 k-ivrc n. En joro tpci Irupasoi ĉc ujill 
cupaj lifiiŭil Iro Harbtn 339 horoj, kni cu iarn 
192,6. t r, post 1 <l kGnt>n:nc.o dtmros tra tlaba- 
rovsk 306 horojn. Dq 3 mŭlgmd ke la diskudadn 
klHi ĉinoi ne sukccsis, dauros ia vojagc — tra vo]o 
. irkaŭ HfOO km pti Ipnga - 33 tioroi .m.dpli ot cn 
taro 1925. tra mfnllonga voio. Tion rmi povtis kom- 
nreni fiol ke la h ibkai eirkoiisiancoi cn Rtisŭjo cn 
kislai iaroi estas plibonigitai. 

La .drrckiaj hvijunj P-a ns—■VI a d "r v osf ok 
fiĵfiras e! Pads llm ĵaŭdt: ,jr ,ki 15 huro frn \S e r 1 i n 
R i ga^-Moskv a—Per<m— O m sik—1 rkuisk — 

C i I a-l I abar o v sk. kaj aivcnas en VtedLvostok 
im.-rkrcdt: tje tria semnijnjl ie lu 13. hom. L"n kon- 
Iraŭa dn kio fonras cl Vledivosiok ĉin-mcn 
krcde je 1a '17. hoTg, kai olvcnas cil P a r i i-s iru sanin 
vojo. subnte tfc tria semajno) jc !a 15- h<u ■. 

T". PetlKĴ, 

1 A UNIfA FERVOIO EN RUSUIO, 

[:n juro 1835 en Rusci, unuan fojon cslis pro- 
ponifd. konstruo de Icrvojo: Profesbra de W\v.m 
P. litekmka Inshlirlo Gestner, konstfuinlo de umm 
fervoio cn Austrio. pdis de. imperieslrti Nikolaj L 
kr iprivilcgiom konstrui fcfvojon cn Rusio Preskoŭ 
rLekredulikiNi kundiĉoin prol. ŭersiner posIulis p ck«,: 

I ■[) krmccsionisto sola dwin 20 jŭioj rajios konstnit 
Tervo-ioin cn tutn invpenci Necesa por konMmo rcg- 
na icro devus csti Iromidonuki sen,pu-t ji.■ , ranhm 
fiksas I i konccsi-onislo Lu fervoioi rcsias 1 y r- 
n n-r propraĵo <fc I’ koncesionisto, Posl dudekkira 
hmfejniiJC) Ir perdas ntir \a privilcgioin, esti sola [cr- 
vojkoLisli Lianijo cu Rtisio, kaj !. p. 

Lshm inierusu, ke en komisnmo pnlrekiuiiln 
IĴmt proponon du Gestncr, la fmfiancmuiblro Kan- 
krŭn akrr ■bnialis koniraij kons-tmo de Kervotoj fee- 
neralc. Li diris: Eervojoi ne esiis ,protLtdonafl, kon- 
siruo dcr fervojoj forprcnas‘Iatboron de vckirigisloi, 
indgruEtdigos regnajn kai pn\,ifaj empezojri kai 
sekve i ihcligos, popolon (a idcon dr [ervojkon- 
slrnado ■ m sa£n rnimslro nomis anloiitempati je 'kel- 
kai iarccnfoj. 

Ncrittvanle responddn, Gcsluer ijris novon 
pmpomiti ie lule aliuj ikundiĉoj ■kaj ricevis lo uer- 
meson, kortslrui lcrvojon de Pt h-i sburej li* 1 Carskojc 
Selo. (25 kilomdroin). Utiuan dc maio 1636. oni ko- 
mencis hi 'kon.sti ntjn, kai 30 oktobro 1837. oka/.rs la 
>olen<i malfenmo de la lorvoiŭ La Unu.i vagon u;o 
konsistis d 8 vagoaiGi kuj es*iis gvidala rie Oerslncr 
mem. 

fl. \vfciiik — Leningrad, 

% 

RABATOJ CL JUGOSI.AVAJ ŜTATAJ 1’ERVOJOl 
por vi/ifontoj <ie jiigosiova adrialika nvjero kaj de 
cefcraj jugtislavai Kvjtonoi 

Sr< i Mm i :•! r e > 1 d e 3' raf tfko . ) >er sia < >rd on o n ro . 
M S 57-26. d d 10- i de M irlo L i lumscnlis ^c- 
kvsnttŭn rabaLofn, vulrduntain dc l-a dc Apriln /t> 
31-n dc Decrmbro i. j.: 

a) i? l> f bi vj/Jtantoj de nin rlviero, ĉu « eksier- 
Jando, ĉu e! niaLcŜapnoi: fX) rabjaton de normala 
tarifp* . . 
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La vnja&ont‘'*i aCetas en cktfo staciu !utan bi- 
lelcm, kiu vo! dos por stnpaga rtvcno* se iit ipcr 
■ ilesto d r lokai cHi kominumaj eslrirop t aŭ de festroio 
<lc hortccrno beinloko prnvos, ke ilt en nia nvin > 
pasigb i!i tagmn. 

b) i aor lit vizdanfoi dc celcuii regnuvi de niu 
.ŝlrt-fo, vrncmfom rl eksfortandoS 

1. 25% raibriitnn dr [tmmaln lanfcn se ili umjmte 
vnjaĝas. 

2. 50fĉ rdbiilnn de imnriefo forito sc >li vojofcos 
chlTnencin kvirwi|ir 

ArulniĴokn/r fsub ttl I kai 2) M vcijn^srifoj d<‘- 
vfis postgi cn iiM landu fninimume tTi kKjojft km ta 
tnrila vaiiiiro snr la liuioi dc ŝt.ntni TerstJiotj rtevas 
estl ininĴmLimc 500 km. 

I.a voja^antoj ■mh bt F. dijelos en doia sforpi 
uiHJ ikai duonon da bdHo # hm votnĝantnj snb b) 2. 
ki Ji>1ĉni hildom km vn-litins t ) c>i scriptniu revriio, 
■>c i*li f-n ma ŝiaio pirjshjis iniupmimnr 13 higoin. 

La vi/ĴtanE-m nc dovn- pasm 13 fociojn en mm 
fokp, srd ili pn^is pasigi liun Irmpon rn diversfin 
loktoj. 

Vdjriŝanfoi smb pJ 'Ĝtvm PTUVi pCi nfosto de 
foinccrnni lokoi, konmfirufnai au bandai rslraroj kir 
ih restodb, ke ili cn inn rivforo ifjcisigis minŭmiiTiic 

15 fogojn. 

Por Lii vizifiiiifoj aub b) vcnaidaj cl ckslerkmdo 
ne cstns nccesa frfcsto dc loka nŭ kormmtima eslto- 
io, scd Irrvogai mganoi pi i fio kimvikigos pctc d.* 
Iu dato -de I’ enuvizo skunpifo snr pasnodo. 

Kfj-mkikforni ficvu.? konvikifei el Ic3 iifostoj dc 
limrjĵiil cHrao.u n-sP- H 1 • t pnsi> 1 >rfo' ! fil [lifvbiofclJtlt • 
pasfois 13 ■tegom co nki skdn E .iikalkLilnta cslus 
BiiikaO restado cn divci L siii_fokoii. Se ki vojaŝoTifo 
ne ipasitpis 15 UitTojfi cn ma lando, liom li ttevoa 
Titsgi difcrcncon intcr fo ĥun pagil * forilo koi ta hilii 
fprczd de biitcto km la torifo. 

tntrrroTnpi lu voia&adon cstos permesite htfl 
IjLtFilakij fonfordono]. 

FJ ofidala gazeto tradnkis: l i P 

DIVfllSAJgt). 

Trajno kun du divcrsaj RokliMancoi, — foi 
|. rfdona Fakrev im *Y ti c 1 ok o m o t i,v c apm i- 
gas sd<vimĴun ijUeccsaĵtm cl histono dr .niglai for- 
voioj: Ferviojŭ dr Volr nl Ncttlli, kion iflfO 

Irtmsprenb lo dkcprlerdo fervofo. estis sfotempe 
konstruitn ie forfea reto. fervŭjo iiavis 19 + forfc- 
rrliiin fokorfrotfVoiii, Por kr oni rbhgaj liuiifidmi tli' 
nonnakckui tr^Nkifoj; Ui konsfruis «hkp'fjfi Iriau r^- 
lon, kĉifi- smntempc ili trrdhktgLS nnkaŭ 3 Etormalrr- 
biirt lokomotivoin Por elu/i anloui fo kirircfoin lo- 
ifome&voĝfi kaj vu-gonmji, — kiitj nnkoraŭ csib on 
bom 'koi i mM& slaifo, - M ke cn fo : sama fo&jmi 
IraEiku, kicfj taFKr< L lui tid ankaŭ fo narmalrdafj vit- 
iĵoiiof/cm hefois al si tioimmierc lu estis riivicigifiij 
( ii iinun iparto -de trsino, 'forĝFcUfj kuj eti dtm.' j3.arto 
THjrmailrclaj vagojioj. Kid Jigiilo inbT dn forisistennn 
^civas tid ncnr tfo ■Samtwicĥ-vac|onO' .' kiii esia: 
ekipita p< l f bufrdi de anifom rHsisfomoj, 

*■ fSmidwicti cslis anglo imfoistro. kui Jlpm miitlc 
Idbnrrs, kc lt Ĉiaitl Uis kun du lcU-ivtvlizui; la \m\'\\\ 
Vi poiire en deksfra k*M fo alian cn maldckslra ma- 
uu, do Ij cstis mlcr du vfoimjb 

KUNLAKOHU t N 


Cc usofiaj LAmrriko} fervojoj oni ankaŭ kornu- 
mkftjis trajnoin kufimetitatn de divcrsrclai vogonoi. 

1-ervoj kou5trnad<> inter Alĝĉrio knj Maroko. 

A*bd d Krim cfriktivc cc ne suomris, kr Ua no- 
ntn hidos fofofi en hiitorio de rcrvnikonstTliado. L zs 
pasiJilej finlilmanovrol prtivis al Iraircoi. kjcl granda 
eskis ia brzono, kr mn iktnistmigLi FcTVoaon kuiu- 
goii Liiter nprdafrikrii kolonuji Iiishcirtoi pcr esifo 
toi apcrtoi, Ji senozc pripcnstis sfongi fervoian km 
kdt grafan kirnigon mter A-focricrkag Mumkm Ih kon- 
sidcras kiH trc grunda grnveco, ike Ui bczoum an- 
taŭlaboroi cdn krel cblc p [ĵfoj boldaŭ dĴkomencitai. 
fhlcralie ili tiitcncns infer Oudida kot Uez ktinsfriii 
3Sn km fonnon, normulrelaii fcrvofliiiion, ĉnr ambiŭ 
uiboj estas nuntcimic kunigikij nur pm nnn kamp- 
frrvoilinin dc cm larŝeco. 

Gravrt lervojakciderho eu Cosla Rk a. — 
lubT Akiiiu Ui kai t arlago slif la «ponto ric ri- 
vci o Vnttbi dreiiŝiŝ persontruino, kiu cstb pleiiple- 
na dc cfoskiirsanioi, Uim vagono fah.s en rivcrpn de 
kvmddd.iihL utlajo. Kmm hn H scsviigoiui tramh, 
cli fdi-Kis 2 vm:Tonoj I aLkefdcntn rri<a/is la 14 -.m d 1 " 
Mttrto L i k to H-n km pcreigis L/R homoin 

ikrom 75 viinditoiJ. 

Koii^trundo de la pfej louga limclo de Usono. 
) ĵ cr 'Linu 14.5 Um foiiga ikonslruotii kmek) oni mH- 
giiindigos !a ĉcflinion dc fo fcrvojo dc Grenl Nort- 
heru tra Coscaid-mortaro u l 12 iknu Kosto dc kon^ 
Hrtiudf) sumiftns fo 10 uiilkmoj da dolriroj. KonstTui 
In tnnclon imi komencos S(jnrtenip€ ambnŭflankc 
kaj mcxc, 

Varbado por pliipo de Irafikci pcre dc IjIiup. 

Ohccio prjT d<sterfonFki'i ŭferm en TVerlin invitis fo 
dirvkrron ide german ŭ ŝfotai fcrvojdĵ en K trhruhc, 
kr iri disponklu stan Iilmoii. nomsian De Rticin ĝis 
fo go dc Vj i 11 kr i l j i n S ch wai L /wa Ld fN fo ra -a rbaro) ?. 
al gcLrUŭUii «mbastidoro e.n W£rstiingtoii. I.a cifita 
ambasadoro vofos prc/enb Ui Fitmon pcre dc amc- 
rikni filmentrrprenoj, ne nm cii grrmdaj mlmu sed 
arrkmi en ĉiiii pli (jinvaj uiboi de UsoikL Aritŭŭe 61 
Ui f Imrj ekkomcncus sian pjndiron Ir-ins Us Oce- 
ano, prezentos ŝin ki gcmMirm ambosfidoro cn am- 
ba&adorcjo anfou invitofaj gftstoi kaj cjntaŭ dcpu- 
tstoj de rcgrstaro, inidUstrio. gazdarc, kaj aiifaŭ 
gra ndti i v o j c i ŝtcntrop r ertoi. 

TraBko infor Angluĵo kai l'Yanciijo. ldeo cfok- 

iivkji Flircklan fervoian ... intcr Angluĵo 

kaj ia rmropa-koTitinonfo ipcte de siibinara tunelo, 
jŭin cie kdkai kirdckoi okupas fo inforesigrloin ŝfo- 
fojn. Onj pro ( ipc dc francu pailo ripetas trun drivian- 
don, scd pro nacrdcFc:nd.a vidpunldo o:ni sarnlcmpc 
Foj ĴHas ŝin dc a.nglu parto, mulgraŭ ke fo angfo pn- 
bTika optnio csiĉis por projeLlo kai pro franca-angla 
a-mikcco, devcnmtta j>osf fo rniliffp, oni konsideras 
ĉiun poUtikan ti.mon s-nperfluu, 

j.ini ĉnif.sn 8 jarai <]degis .!a angfo sUbfiarlomcn- 
1o kom.ision por csplori tkm projddon Ln kumisio 
kmisidis sialumpe kun. fram aj kaj ilalaj ddegiioi 
kaj ili fiksis jenori: 

Antaŭ rrulitp pImkis fo komerc-trnfiko intcF An- 
glujo J<aj Frtincujo opcnaŭ pcf $)%, dnm samtcmpc 
intci An-gkjĴD kaj Gcinumiiio prcskau per — 
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Katiio por tie-1 m&lgrajida plialligo (Sti iuiliko ialcr 
Angkijŭ kai Fieimruio estas |la Jiialoportii'net:o kai 
rnfjli crpidcon de transipprtaĵdjo inter ĉt-du fandoj- l"rti 
tLindo be/.onas la rŭpidlrmno 6 horojn da volurĉido 
por eĉi voio dt: Londono £ds Paris, kai se la lruf'ko 
liKj 5 k 1 .l 1 .j 5 , lo dmi-noj ,j>ovti3 sekvi ljhli la aliaii pcr 0 
ciŭ 10 miouiaj ijitcricmpoj, Scri spcciala ŝarĝo 01 s : 
povus ĉuĴtage. trarisporli trn tnrielo ĉirkaft 150.01X1 da 
persjpfriĝj kaj 30.UOO -da limoi dc a,ioj. 

Dum miliio oni cfektivigis uikr hnvcno Ridi- 
hrf>tigk kai froncjj •kai beigŭi lutvenoj vapDrtra- 
jeMoti fl.loso,, IfomLLiLfkonla inter du rivmiiordoj] per 
kiu oni ebligb an.k&ŭ iranspodadon de fervorkomu- 
nikifoiL Ntrrilempe servas fiui vaportrajoktiRĵdoi nur 
poi transjpcrtuido dc 'komereaĵ-frasliikoi- 

Lri jĉimiaro de 1. j. oni unuafi-foĴDii uzis ŝin es- 
coplc nur por fraiisportado de personoi kiam on 
trunaportis ŭriglrm (miiHfkariSporton (kmm. el 44 ho- 
moi ]<aj \W cevaloj), de rcgiono Rhein hejmerc Aiic: 
tmi iranspodndas per tiuj tirajdkifoi ĉclc: macrtĝa- 
aarojn, friiktc>i-n kui Icgomoi-n, ĝp precipc ivipidim ■ 
tr t^emain a.iojn. 

Adeptoj de koiisiniado de snbmara initclo nc 
Cstĉis Ifmcmaj je vcnportrnjcktrradoj, ee kontratie ili 
trc stojc akceplns pj.it orkjon dc &ia irafiko, dar ĵus 
pt r .pli-foriicjo dc Iratiko 0111 pruvus ankai-oli pli 
bone kai pji eltke la bezo-non de knnstrno dc iu 
hnnelo. 

Kolcklis : kaj haditkis, 

f. Pcm 

sokrc-tario de 1. A L. F. 

Flekirs savhalfLgilo. 

Rila.fe al la deikkjgo dc lĉi fĉrvojliriip Sloc-k- 
li 0 1rn — Mofmd en Svodujo oni cnk<jndtikos Ctpara 1 <m 
kiu ebli^os dc stado lialiigoLi de vagonarc) kie 
ajn sur la linio ĝi IroVĵĝ^s. 

I:rt fiii ĉi okazo 011 i cninefas apadojri rUn-ompi- 
iojn ce ia skicioi. Scadube ho ĉi estos granda pro- 
greso koitcerne la trafrk sdknreoon. 

I.a clddrĉjrj iaboroj sur Ui 438 km longa linio 
estas fbnoirtj meze de 111 ajo. 

[l.mj jcTMhaticriiaiiden]. 

Novo fervrjjmoJorvatjoiin dc apoda kon^ttiio 
baldati estn-s pr.oveluricjatu cu Svedujo. I u vagoho 
estas kotns-Jru-ila ĉc la granda va.goiLit/.ijio en Gbr- 
Irt-Zj Cermiariujo. -La mcdoro estas imrtLta dc sveda 
1 rt ĉen 1 e r o M. Tbck 1 in L S 1 crdklt-nl nio. I a pIci g 1 ■.jti d 1 \ 
avaiitaĝb de la .nova lip.n eŝfas ĝja scnhrua- vcLj- 
rado. 1 a 38-an d.e fehruam la vagonio' vctnrls dc 
Malmb al Sfookhclmo. 

I a vagono csios veUirnjafn al Norvcgujo, Da 
nujo kaj muM<ii uiiui landoj. 

13 _(u l i c riiibunc rn m\ dc n) 

Cu kuniso dc la norvega fervojistaro? Lu nor- 
vcga fervojistarc nim konststus el 3 gsocmj. f.a 
lokomotiviatoj kaj helKstor, ia endoma.j oficistoi 
kai la dtstcrdbmaj ofcisloj al kjoj ŭ.nkati apanlenas 
!a laboriskjj cn tok. kui vag«h]aibore,jc>i. 

3.t» lustu grupo Eciu aŭikati estĉiŝ lu ptej mulfe- 
noLTtbra estas aliĝ rifa al la intlanda Iĉtborisfasocip, 

Fn la tasta tempo k-omilalo Ecomistanlci c:l mem- 
broj dc la 3 grupoi knŭvcnb ceiante kuitiĝon de ĉiuj 
fcrvojbtoi esccpfe staciestroj kaj rpii allrangaj oli- 
cistoi. 


Ln plhmrUo de la kojnilalo proponaa: La nunaj 
ga 7 c:toj cskis kuingotai al uon gazefo kun tirm re - 
daklorp, 

c 111 de ]a uli^onla] grupoj riccvds sdajrigĴtan 
koriNdaiton cn la nnvu cstranp. 

‘I a i jsocio cslos gvklda dc csEraro dc membvo|. 
La novan kŭtizon om pro.pbnas ie 36 kr, por plcn- 
pagantŭi kvii 18 kr, f)oi dndripagantdj. 

La nova a'socio provizorc ue uli^os al la lut- 
lĉiŭdĉi loborĴstasŭcio. Lsbereble la kum&o bnlduu 
elekiivi£os. 

LA NORVFGA) FLIRVOJOJ. 

I.a gĉijno de la ŝtaUervojoj alilifas pti kal pli. 

I 'n |a tempo 1922- 1923. la gajno esh-s 2,729.433 
n. kr. 

1923- 1924.: 4,663.4(11 - kr kaj por la tu&ro 
kŭlkulji-no 1924- 1939 £i estis 9.942.96'.].- lvf. 

Bedaurmdc la salajro ne sekvtjs en lu samo 
pioport' io, fii resfu^ ta sama, 

R. horridund - Norvegnjo, 

Ce Ifl periiaj fervoĵoj Im drako cn la fiinclo de 
(..alcicro ubngos maniivdon. dc 4780. "f :b do 
estos ln plci ullc lokiia hako de ta nvondrj. 

Lii fervojaj biietoj, foui l' nnkoraŭ uun cslas 
iizufui, csfis dpcnsitai larri cri la jaro 1839. cle \i d- 
m 0 nsojp olidsto de.la fervojo Mandiesfer-I.eeds. 

, +■ 

La I5an dc oktobio 1913. l.a unuu acr.poŝio esdis 
ĴŭuLicjurala sur Itnio Pafis - BordcuuK. 

Geotfj MahelĴok — Germaimjo. 

* 

Ipfemacici inlercŝarifeo de fervojOficislof. 1 1 
csfruro dc .vLlllico liiterrmtionale dc Chernins d.t: 
Fer« e^.nrimis cn sia fivara kunsido Sau propono dr 
gcnnajm dde-gudu la dcztron, ke fervojrsj udmjnf- 
slracioj esfplbnu la dc.:mandon pn rcciproka iulcre- 
ŝungo dc jtinai, lolcntaj femojŭileisloi. Ĉe 1a- inlere- 
ŝanĝo oni aleŭln 'a prakliknii sifKuiecon dc !a oh- 
msLo. A \ t-Liii oficislei otu doiros ]a poslenun, kiu 
cbfligus al ih sludi la organizon kaj funkeiadme- 
Eodon. 

ĴC 

UriiversaLa KongreSp de luternncĴa TmnSprjii- 
tahorista Federucio okazos. de Li — 22, de SejNem- 
Uro 1926. et Pari/.o, 

X 

Inicrnŭeta konfcrericn de Fervojtij ŭlĵcisloj oka,- 
7 . 1 S 3ŭ. — 3l.-an dc Ivlarlo cn Arrvstt-crdam. 

1:1 *-MiUeilpjnysb]a!t der I. T. LT. irad. I. h. E-L 

EL LA MOVADO. 

GERMANUJO. 

Germĉina usodo de fervojoficistoi -- esperan- 
tisloj, La 7an de rtiarTp 192ri oka zis la ĉ <i am ĉ 0 1k 1 r 11 - 
ycnp cu berlin, PuiIcprcMris Ledainindc mir 12 gc- 
kolegoi cl 9 iokoj- l.a pre.zidnnio sal ibs la ĉceslan- 
la.ro n ka| ijpnjs lo iarrapŭrtoji. l.a osocio nun Itavas 
9 1 tiiiojn. Lti driiji d maliliirtgo kaj La ekononila kvizn 
malficlpus rapidaji progreson. Nm paŝon post paĉo 
111 povus anttnjcŭŝovi nkui movadon iŭier la fervoii- 
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slaro. I u fulf-g(i/cJriro es-fas Fuvora u.l ni. l.a l<iisis!o 
donis 'la kasrapodon. La asdcio havas kuipiioJon dc 

I presktiŭ 100 .rnni 1^.-::-i. I.m iisruuno cstrara este rc- 
elekiila, do: fjrc/idonio 'kol. Oc-org liabcllok, Br e- 
slĉiti; sekrdtiri.o kol. Gustav Picfech, Deitin; kasisLc 
kol. firnsf Vhrtscholk Senttenberg (l.fatisK 

SVCDUjO. 

Llrtc peiiio skribi kelku-jn vo-rlojn pri nkjknidn 
inovnliici, mi ĉiam he/ .|is r - jiiu kirido jn ne havĉis 
Esperanto-movfidon inier J L i fervoiisiaro kiu inler- 
Emeidij ine/nrDĴ. Sed nia Enondefenda eeno havas 
erorjn ankaŭ e.ri nia ma-lprdrĵiniĉi Uindo. Fortai eroj, 
sed ijnkorĉiŭ JTiolniuilai. 

F.ble oni Oipinigs ike esios fanlar-ufio kiĉnn rrn di- 
ras ke ln eroj estos ibrtai Ti?al .etll devos doni kki- 
rigon, Oni m cimn diras, ke lo torto en iu organTzo. 
pruvigas 'la fidelcm, kiun amoj fnontrr.j.s o! ki organi/n. 
Kiij j 1 tiu rilat-o lo svedaj unoi de IAFL vefSeinc 
montrb banan fŭdelon, eble ia plej bonan fiddon 
en Iti iiiio asoeio. 

Jen lo prnvo: Deiposi la resiarŝgo dc nia asocto 
ĝis-nun; sin ani&is enfute 22 anoj de SvddJujp. Cŭni 
de i!L krorn 2, drnire restas kid anoj, Umi eJ lo, jjct- 
diiTtoj estis duni Jast.jaro farrabita dc la asocio dc 
iiiorto, — Iin renkontis la rervojista iriarto. iihjlSo 
suib la niuliipezaj vcigofiradoj. Reslas do nur irnii d 
In anoj, km estas drsigi.ta de ki osocio pro Sio ĉar 
li ne repa-gis sian kotizon. 

ramen, ivn estas la soia lumipimkd-t) de nia Jan- 
do. Dudek aiioj el entute ŭirkĉiŭ 51.600 fervbjisio) 
estas iti vere Jioulmda citero. Ln iTŭmbro devas 
rapide kreslki . . . rapide . . . 

Pln venoniioje, 

i-rnst Ĉriiksson — Slookholm. 

RUSUJO. 

i:speranio en Centra Fervojisia KJubo en, Leniit- 
rirod. E.ri nuvembro 1925. eu CeiTlra fervoii-sta. Id-irbo 
jc ncninio de Zinovjev [de Ecrvojo Moskva — l.enriL- 
yradĴ dknzjs kkcio pri esperanta knn ekspgzicio 
kaj malgrĉjnda iedlraĵo ilLlistriiiiici la prajklĴkan sig- 
nilon dc Ja iniemaciu linrivo. L'.stis muJienirLi ron- 
ddo Svtin J5 .kousiiintafl lernarrloi, Jerv-0'jisto.j koij ler- 
vojoficstcfj. Cvjdĉis H, JTank. Posi uiiumonain seriarza 
.sfudado ila rondeto kcHnieiici-s praktjkan apliikon de 
esperanto per Jroresjpondado kun eJkster-iandai fer- 
vofistog. I.a ricevitaj Idenjj, lumiganiaij Lŝ vivkon- 
diĉojn de niaj eksterlandifj koJcgoi. eslis takigiiaj 
en iagĵurnalo dc tervoitsta profesio smdikalo kui 
en Ja ikihjiba murgaz-eto. PosJc. ĉar aivenis irc mulic 
dtj inleresajj Jcieroj, la rondeto kdmencb eldonridon 
rJ e pr ( jip ris grandform a f a- nmrgaizeio (m a ŝins k s" bbida;. 
kUi donis aif Ja Jula k-Jubo ĵnieresan linonikan de ek- 
sterlartda rervojisia vivo. Krom Ljo pcre d<". Jua ron- 
dcia kores.pondas kun eksterJtiudo la sporta ron- 
deto ( scnreligiuja rondcto, virĴira rondeto. A! solena 
kutLvcno vu jfia oka/.c dc m-tenacia Jago dc IĴabo- 
ristino nia roudeto [antlegis iejeroin de kamaradinoj 
on Krancio— ■Germafijo—A:ngJiO“’[M]ilgaiĴo. Nun, ni 
preparas duon numcron de nŝa misrga/.etd kaj dum 
aprjfo ni anmj£Os ipor la liiifi kJubo ELiinbĴldvesperan 


L!o tervoĵoj cn cksiei landcd per mafertalo Lotdklih 
eJ Ja Jvita mcmdo ckskln./ive pei csperauto. 

I!, Erank — I enijigrad, 

IINI.ANDO, 

Rondovojaeo dc linnaj kolegoj. i:n vcnonia 
oktobro Intencas staoiesbo J:L Salokannel, pje/i- 
danlo de L« sJIspcranto Asocio de fiimtandofl kuf 
asesoro dc nia Asoeio kaj un.n au du sliaj kolepot 
fari Jojujau cs-plprvojagjoii cJ kinniafido tra Estonio, 
i alvio, i.itovio, Polio., AiLstno, Svisio, ltatio, Francio 
5e ig j o r A n gI io r H ol a n d u r Ge-r m a 11 b r Dari io ku j Svc - 
dio por esplori la prircspondecon de Fervo.iaj admi- 
EiknistiueĴoi ritate Ja ira.iiSiporton de komercaĵoL l.a 
voja&ouioj esiperas lidpoji de boiivoJaj kolegoj dikn 
vo-jiro, Plj detaie poste. 

11. SaloktiLULel. 

IIUNGARUJO. 

Szeged. Sro I iuin/u Peter ( Cclkontroiltora yvi- 
dis knrson dum dejarieimpo de 1 ĝis 2 Lioicc en urbo 
Szeged, ĉe MAV U/ietvc/etbseg (iervoi-adimini- 
slracjo de hung. .ŝtaiai fervojojJ Jc la komeneo eslis 
I6 r lemajilŭj. Eins la 'kursoJT 12. 

GvongvbA Ce ia pdeukosta lamveno dc hun- 
gor-aj esucrauhskĤ en Gydngyd5 rcpre/en!is mau 
asoeion nia delegito por tlungarLiŝa sra. E Ldbl el 
Dudapest. U so-JuJis la Ikoiigreson kai pnrto.prcms 
itiJeresan diskuton pri ld tervojaj nferoj lumccrn. 
■nian inovadon. 

JLIGOSLAVIO, 

Maribor. Dum jll-a Stidslovui Esperanto Kon- 
aresg en Maribor (PentekostoĴ reprezcnib nian 
asoeioti ntaj vicpreziktanto sro- I i . Puhalo kaj se- 
kretano sro 1: M. Peflid. Vi-oprezidarito saiutrs !a 
kongreson en la uorno dc riki asocio. i>um la kcm- 
grcso ■aTĉLi.nkis rvcmrtai estraranoj kunvenon de ĉc- 
estĉinfĉuj tcrv, csp., ce kin eslis -prLtmLktitaj dlversai 
afeioi K. F. F P /.agreb reprezentis sro prezid. Po- 
zend. 

Ikeograd. I3n Deogradb estas fondita Kkubo de 
Esp. EArvopstcHĴ. ! a csiraro konstsfas e.\: 

Prezidanio: si o S. V. Stoiuie, sup. konfrolora 
de Ge-n, Ecrv, Du:, prezjdanto de !. A. E. F,; 

Sekreluno: sro Dardc DkisUo; 

1<asis3o kni biSdiotekistD: sro Arigo Kofon; 

RcvĴzoroj: sroj L‘rari 1 jo 'Repirĉ, l.jub. MlIeĉ, lvan 
Garin. 

Sainicmpe maJlermts nla .prezidonlo sro Strjjniĉ 
lojTscm pon ikomencaJitob kkm partotprenas 11 ter- 
vojisloj. 

Bjetovar 

iJubljana esta-s FdpJdbiĉij klubo']. 

Split 

Zngreb. 

Kunvenejo de Klu.bo de F^perantistoj r-‘ervoii- 
stoj Iroviĉas ĉc ;iLidruzeu:je Jugoslavcnskih Nao. 
/efjezLiiĉaR]"* (Unui&o de iugDsiuvaj naciaj fervoji- 
sioj} en MĴca nro 4d. 13. Hago. Kuuivcnoj ĉiuGŭiude 
koime.n-ce de 20. lioro. 


VIA MORALA DEVO ESTAS SUBTENI LA ASOtdON VARBANTE NOVAJN ANOJN. 
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LegaiiLoj flc Pervoji s ioLc 

Petii senpagch speci.Tnenan mmiercm, dbonu 
Kej legu ]fj ĵnrnaloii 


*>L A ORA EPOKO.^ 

• ba/sia .je 

faikto, espero Laij ki-iraĝjcjfj. 

Oi cslas sa-mc tnieresa por Ĉiuj homoj, sen kucmi- 
dero dc sia ŭparieneto al ia ik.laso rle la homara 
socio m al ia rdigio; jvj scrvas al ein] pcr bone 
eldkitiiaf arlikclojĵ aientigantaj pri \u novaj venko; 
de lŭ bomaro sur iereno soci-a, leknika, pedagoga, 
scienca r saneca, ktp. kaj’ monimniaj je 3a ora epdku 
de ia homaro, sopire aicndaia de ĉiuj £t konscie 
ĉu subkonscie, 


. iii estas Ja ĴUrnalo, kkm vi ankoraŭ bezona^, 
fial ne heziiu, -konatiKi kun ĝi kai skribu arvkoraŭ 
hodiaŭ ppŝlHtairtoh al la eMonoio. 

Prc/.o por \2 srnsekva] ramrcroj 6 sv, Fr, fl pa^ 
gcidai en unu euj ;piurai paHo-pngoi. 

Ora l:pokos p P ! I59S8-LF Badcn, Arg.. 
Svisupo-. iSoisseJ, 
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ANONCO! 

Nkij artoĵ de/irais korespondadi kun sŭmfakubi. 
SkriibLi! Vin adrcso esios publiikiĝata cn nia tiga 
iuformi.hji — Adr,; Eaperarrf-o-Ver.band Deuisdier 
Eisenbaimer. p adi Ocurg Ha-bcllolc ĥre slau X.. 
S diie ie nmaohersfr. 19, 


REKOMENDATA dk l\ 

XVi-a UNIVERSALA KONCRESO 
DE LSPERANTOI 


§3 


I 

i 


I 


¥ 

© 


La eldŭTUjii iW. 3* 

SOLA AR7A LITERATURA 
HONATA ESPERANTA REVUO 

LITERATURA HOIIDO 

Transprerils 

ĴIUNOAKA ESPERANTO INSTIT'UTO 
Budapesl, VI. f E&tves-u, 3. 


Ciu grupo kaj lEjeratufaiEtanlo 
nepre lietpu la p^Iŭti per 
abflrio ikaj dimallgŭl 
Po Nq 12.000 hung. kraaiŭj. 


KUNLABORANTOI: 

LA PLEJ KONATAJ ESPERANTAJ 
VERKISTOJ ET. ĈIUJ LANDOJJ 


n ims SUBTEHI NIAA SOIAU LITEIATUHAH HEIUŬHI 


Uesponda Redaktoro: Ilija PuJialo, Zoijrcb, StrojiiTilsa eesitn, Jeljeaiiĉki paviljon II. i!4 
Prescjo C. Albrechi JD. Srepel), Zatjreb, Duga ulica broj 26. 
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Oficiala parlo 


KO]I7_Oj. — Ciu anc paginla la kolizon rlcevas la olicilaij organotL kai ĉlujn eldonaĵojn de la aso- 
cio. Kotiroi esias icne fiksitaj: Aŭstrjo 3,50 Sil. - Aiiglujo fj Sil.” - Bdfgig 17 Fr. - ĉehoslovakujo 20 
Ch. — Danujo 4 Kr, - krancujo 17 Fi. - Germanuio S Om,- Hungarujo 4 Ok.— HaJujo 20 L - Japaimjo 
'$ l — jugoslavio 40 Din. — Netleiiaiido 2 0.- Polujo 3 ZL - Svedio 4 k r - Svisujo 4 Sv. fr. - 
Usgno 1 DoĴl. 

Lando] kiuj ne esias indikitai ipagas egalvaloron de 4 sv, fr. 

Novaj anoj pegas krom la koiko en unua iaro 10% kiel enskribopagoiu 

Monon oni sendu en rekomendita letcio al: internacia ASocio de ia Fsperaidisiaj Fervoiisto] (ka- 
sisto 'Emil Slaviĉdd Zagreto, Jutfoslavio- Strdjarska cesfa. 



Varbu anoncojnl 




